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»Senat lisst Hafen sehenden Auges verschlicken*

Viel zu kleine Baggerschiffe im Einsatz — Hamburg braucht schliissiges Gesamtkonzept fiir Sediment-Entsorgung

GASTBEITRAG

Das weiterhin ungeldste
Schlickproblem des Ham-
burger Hafens drgert nicht
nur die Unternehmen und
ihre Kunden. Auch das
ehemalige Mitglied der
Hamburger Biirgerschaft
(2011-2015), der Hambur-
ger Rechtsanwalt Dr. Wal-
ter Scheuerl, kritisiert den
Senat scharf:

,Der Hamburger Hafen
steuert mit der Hamburg
Port Authority (HPA) auf
eine handfeste Bagger-Kri-
se zu. Trotz zunehmender
Schlickmengen im Fahrwas-
serund an den Kaianlagen in
den Seitenarmen und trowz
zunehmender Abweichun-
genvon den Solltiefen in den
Hafenbecken setzt das nie-
derlindische  Konsortium
weniger Bagger mit einem
deutlich geringeren Bagger-
volumen ein.

Noch im Oktober und No-
vember (2015) setzten die
niederlindischen Reederei-
en zusdtzlich zu den eher
kleinen Saugbaggern , Hein“
(IMO 7911856) und , Ijssel-
delta“ (IMO 7737690) mit
den beiden Grofzbaggern
oAlexander von Humboldt*
(IMO 9166845) und ,Fran-
cis Beaufort* (IMO 9262780)
zwei der groRten in Euro-
pa titigen Baggerschitfe ein.
Das Gesamtvolumen der vier
Baggerschiffe betrug in die-
ser frithen Phase des Winters
28.015 Tonnen.

Inzwischen setzen die nie-
derldndischen  Reedereien
die ,Alexander von Hum-
boldt“ und die ,Francis
Beaufort“ bei Briigge bezie-
hungsweise Diinkirchen ein,
die ,,Hein* in Bremerhaven.

Die gegen die Verschlickung
des Hamburger Hafens ein-
gesetzten beziehungsweise
lediglich aktuell zur Verfii-
gung gestellten Baggerschif-

fe beschriin-
ken sich auf
ganze drei
Bagger-
schiffe.

Das Ge-
samtvolu-
men dieser
drei  Bag-
gerschiffe betrdgt mithin nur
noch 8533 Tonnen. Das ist
zusammen genommen nicht
mal eine einzige Ladung der
,Francis Beaufort“ oder der
LAlexander von Humboldt“
und insgesamt weniger als ein
Drittel der noch zu Beginn der
Baggersaison zur Verfligung
stehenden Baggermenge.
Dabei dringt die Zeit. Denn
nach der ,Ubergangsrege-
lung zum Handlungskon-
zept Umlagerung von Bag-
gergut aus dem Hamburger
Hafen in der Stromelbe“ vom
16. Miirz 2012 darf die HPA
ohnehin nur noch bis Ende
Mirz baggern lassen. Ab
dem 1. April ist das weitere

15

z
:

Scheuerl

Ausbaggern in Verbindung
mit dem gegenwirtig prakti-
zierten wasserbaulich unsin-
nigen Verklappen des Bag-
gergutes vor dem Hafen bei
Nef3sand nach dieser Verein-
barung mit der Umweltbe-
horde wegen der dann wie-
der steigenden Wassertem-
peraturen fiir die Dauer des
Sommers unzuldssig.

Als Folge des offenbar kon-
zeptlosen Vorgehens der
HPA und des Abzugs der bei-
den Grol3baggerschitfe ist
der tideunabhingige Tief-
gang der Elbe im Hambur-
ger Hafen aktuell reduziert
auf 12,40 Meter.

Man fragt sich, weshalb Biir-
germeister Olaf Scholz (SPD)

und Wirtschaftssenator
Frank Horch (parteilos) vor
dem  Bundesverwaltungs-

gericht in Leipzig noch um
eine Fahrrinnenanpassung
und Elbvertiefung prozessie-
ren, wenn sie den Hambur-
ger Hafen sehenden Auges

in diesem MaReverschlicken
lassen, indem sie den Schlick
aus dem Hafen direkt vor
dem Hafen verklappen las-
sen, so dass dieser postwen-
dend von der Flut wieder in
den Hafen gespiilt wird.

Die wasserbaulich wegen
des Tidal-Pumping-Effekts
abwegige, umweltpolitisch
wegen der Verschlickung des
Miihlenberger Lochs schid-
liche und fiskalisch wegen
der teuren Kreislaufbagge-
rungen unsinnige Verklap-
pen des wesentlichen Teils
des Hafenschlicks zwischen
der Elbinsel NeRsand und
Blankenese muss endgiiltig
gestopptwerden.

Der Senat muss endlich sei-
ne Hausaufgaben machen
und ein Konzept zur Ent-
sorgung des Hafenschlicks
an Land (neues Planfeststel-
lungsverfahren) oder auller-
halb der 12-Meilen-Zone er-
stellen.” (Siehe auch Frage der
Woche S. 16.)
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